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RESUMEN

Esta investigacion parte del andlisis de las especificidades de las islas Canarias
en su entorno socioeconémico atldntico y del estudio de las redes portuguesas
transfronterizas durante el periodo de la agregacion portuguesa a la Monarquia
Hispdnica con el objetivo de aportar, desde una perspectiva cisatldntica, una vision
innovadora de las dindmicas transnacionales atldnticas, particularmente entre
los territorios americanos e insulares del Atlantico Medio. Metodoldgicamente,
parte este estudio del andlisis de fuentes primarias insulares, fundamentalmente
notariales, asi como de las publicaciones que han abordado la agencia portuguesa
en el mundo hispdnico colonial.
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ABSTRACT

This research analyses the specificities of the Canary Islands in the Atlantic
socioeconomic environment and it studies the Portuguese cross-border networks
during the period of the Portuguese aggregation to the Hispanic Monarchy with the
aim of providing, from a cisatlantic perspective, an innovative vision of transnational
Atlantic dynamics, particularly between the American and island territories of the
Mid-Atlantic. Methodologically, this research uses primary sources from the Canary
Islands, mainly notarial documents, as well as from publications that have examined
the Portuguese agency in the Hispanic colonial world.

KEYWORDS: Canary Islands, Portugal, Hispanic Monarchy, America, Atlantic,
cross-border.

Introduccién

La correspondencia entre las distintas plazas circunatlanticas —continentales
e insulares- se estructurd a través de una amalgama de redes mercantiles des-
plegadas en buena medida sobre la base del elemento portugués'. Agentes de
procedencia lusa dispersados por las distintas regiones atlanticas, entre ellas
Canarias, dieron fluidez y dinamismo al intercambio de mercancias en para-
lelo a las vias oficiales del comercio castellano. Por tanto, para comprender
y desentranar la organizacion de este tejido mercantil debemos considerar los
siguientes factores: sus miembros en ultramar y sus representantes en la Corte;
los productos circulantes y los articulos demandados en cada mercado; asi
como la participacion de mercaderes lusitanos en el negocio del contrabando
y la injerencia de extranjeros a través de intermediarios portugueses.

Esta investigacion integra la especificidad del objeto de estudio, los inte-
reses portugueses asentados en la Ameérica espafiola durante el periodo de la
Unioén Ibérica, en el marco en el que éste se circunscribe. Por un lado, dentro
del gobierno de los Habsburgo, especificamente en las tentativas de dominio
del imperio ultramarino; por otro, en la organizacién efectiva en paralelo al
poder institucional central. Como resultado, y desde una perspectiva policén-
trica, examinaremos las limitaciones efectivas del poder real y la articulacion
de los érganos periféricos de gobernanza. Por otro lado, se trata de una inves-
tigacion que se encuadra en los estudios nesoldgicos, relacionando las parti-
cularidades de las islas en su entorno®. A su vez, el objeto especifico de analisis,

! Para nuestro estudio, seguimos el método de analisis del mundo atlantico propuesto por

David Armitage (2004, pp. 7-28). En sintesis, este investigador propone tres modelos de ha-
cer historia en relacion con el Atldntico: “circunatldntica” —como historia de las circulaciones-,
“transatlantica” —como historia de las comparaciones- y “cisatlantica” —como historia local en
relacion con el entorno.

* La nesologia es una subdisciplina de las ciencias sociales que se preocupa de la isla en
cuanto le interesa conocer la percepcion de esta desde sus entrafias, desde la propia conciencia



la isla, debe integrarse en el ambito cisatldntico en el que se desenvuelve y, asi, =~ Redes transfronterizas

: o . . Loas en un Atlantico dinamico:
ser interpretado desde el campo tedrico de la Historia Atlantica. la insercion de la agencia

El objeto de estudio esta geograficamente bien delimitado: se trata de un  portuguesa en América
territorio insular fragmentado perteneciente al archipiélago de Canarias, el ~ espafiola a través de Canarias
cual pertenece al conjunto de islas que conforman la Macaronesia en el At- (1580-1640)
lantico Norte. Sin embargo, lo que nos interesa es conocer el dinamismo de
este espacio, tanto en su articulacion interna como su vertebracion hacia el
exterior.

El Atlantico, que habia sido repartido entre Castilla y Portugal a finales
del siglo XV, paso a regirse celosamente y en su totalidad desde arriba por los
Consejos de Portugal y de Indias que acompaiaron a la Corte de los Felipes.
Sin embargo, junto a la practica institucional y los intereses de la politica regia
sobre el Atlantico, coexisten otros mecanismos de autogobierno que constru-
yen el Imperio de modo informal. En sincronia, intervinieron en la admi-
nistracion en los distintos territorios de la Monarquia los érganos periféricos
aprovechandose de los limites institucionales del poder real.

El cerco imperial al Océano y la territorializacion del espacio atlantico es
coincidente en el tiempo con el esplendor econémico que se estructura en
torno a las regiones que bordean esta drea, en contraposicion al declive que
padece el eje mediterraneo. En este dinamismo circunatlantico fueron deter-
minantes los territorios insulares intrinsecos para articular el flujo migratorio,
la redistribucion de mercancias y la circulacion de ideas entre los diferentes
pueblos volcados al Atlantico. Entendemos, por tanto, este espacio intratlanti-
co como el nexo entre lo local y lo general.

Metodologicamente, se trata de un estudio transnacional y transversal a la
Monarquia Hispénica que busca definir la articulacion del Atléntico a partir
de uno de sus nucleos mas activos: el elemento insular. Canarias es, en este
marco nesoldgico y atlantico, el objeto de analisis; y la agencia portuguesa,
en el contexto de la consolidacion del espacio atlantico, el sujeto de estudio.
Por tanto, la investigacion sobre la concordancia y correlacién entre ambos
elementos sera el producto de este trabajo.

Javier Luis Alvarez Santos

Metodologia

Estas cuestiones que surgen a partir de una vision multifocal de la concomi-
tancia entre el cosmos canario, la agencia portuguesa y el universo ibérico en
el Atlantico las hemos tratado acudiendo a fuentes primarias. Esta documen-
tacion constituye una herramienta indispensable para desarrollar un estudio
integral en lo social y en lo econémico; asi como para confrontar la interpre-
tacion que construyen la metrdpoli y las islas sobre nuestro objeto de estudio.

de los insulares. En palabras de Santana Pérez (2012, p. 115), “una ciencia de las islas que tendria
que ver con todo lo relacionado con ellas desde cualquier punto de vista”.
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Por el tipo de informaciéon que nos aporta y la variedad de asuntos que
se trata, la documentacion notarial para la isla de Tenerife es uno de los pi-
lares sobre los que se sustenta esta investigacion. Escogimos Tenerife por dos
cuestiones metodoldgicas. En primer lugar, el buen estado de conservacion de
la documentacion para esta isla frente a otros territorios insulares del Archi-
piélago. En segundo lugar, por ser la isla con mayor proyeccion internacional
durante esta época de la Edad Moderna.

Con todas las limitaciones y reservas, estas escrituras muestran la coti-
dianidad del individuo, su relacién con el medio y la interaccién con otros
miembros de la sociedad. Realizamos dos tipos de catas para el periodo com-
prendido entre 1575 y 1650. La primera sobre una serie de afos -1575,1576,
1587,1588, 1603, 1604, 1625, 1626 y 1650- con el objetivo de visualizar la evo-
lucién temporal de las relaciones de Tenerife -la isla de Canarias que tenia
mayor proyeccion debido a su peso en el comercio internacional- con su en-
torno en momentos coyunturales del periodo de la consolidacion del mundo
atlantico. La segunda, en la que analizamos todas las escrituras de dos notarias
en los dos principales nticleos de la Isla -La Laguna y Garachico- para solven-
tar las connotaciones espaciales de la propia isla y asimismo para obtener una
perspectiva cronoldgica amplia consecutiva. Abordamos, por la perdurabili-
dad temporal, las escribanias de Rodrigo de Vera Acebedo (1608-1612) y Sal-
vador Fernandez de Villarreal (1613-1644) para el caso de La Laguna y la de
Salvador Pérez de Guzman (1608-1630) para Garachico. Esta documentacion
notarial se encuentra custodiada en el Archivo Histérico Provincial de Santa
Cruz de Tenerife (AHPSCT).

Mas alla de esta tipologia, se observa una tupida red mercantil que circun-
da las distintas orillas del Atldntico y en las que se insertan las islas Canarias,
bien a través de agentes lusos asentados en ellas o bien recalando temporal-
mente navios y hombres de la mar en los puertos insulares para abastecerse
de otros productos. Asi, son numerosas las referencias que aluden a la trata de
esclavos, de barcos fletados que arriban desde Africa al Archipiélago para ir
seguidamente a América y de comerciantes de las islas que invierten en estos
negocios transatldnticos. Esta documentacion da muestras de que el derrotero
atlantico no es bidireccional y engloba a buena parte de las regiones que cir-
cundan el Océano, como la venta de esclavos africanos que se dirigen a Brasil
-interviniendo agentes en la América espafiola—, invirtiéndose el beneficio de
este negocio en oro, plata o en otras mercancias que son reexportadas a Euro-
pa y cuyo lucro final volvera a ser empleado en productos que deambulan en
el Atlantico’.

Igualmente relevante para este trabajo ha sido el estudio de los intereses
de los dérganos rectores para observar la praxis de los lazos de dependencia

* En este sentido, concordamos con el planteamiento de Alencastro (2001), quien defiende
—frente al cldsico esquema dual metrépoli/colonia- un modelo basado en la existencia de espa-
cios y mercados interdependientes, con multiples y complejas jerarquias.



de esta Isla con las regiones circundantes, en confrontacion a las exigencias ~ Redes transfronterizas
irtuales de la Mon {a. Se trat nde. de int t na dicotomia d en un Atlantico dinamico:
virtuales de la Monarquia. Se trata, por ende, de interpretar una dicotomiade | incercién de la agencia
intereses e intenciones en el mundo Atlantico. portuguesa en América
Debemos tener en cuenta que quienes abogan por este proteccionismo delos ~ espafiola a través de Canarias
. . . (1580-1640)
intereses locales frente a los requerimientos de la Corte son los miembros de una
élite insular. En definitiva, son los maximos interesados en la plena integracion
del mercado local en la economia doméstica atlantica, legal y de contrabando.
En una sociedad de frontera, dindmica y en constante regeneracion, la élite
insular asegura su posicion estratégica en el sistema atlantico agregando a los
resortes de poder locales elementos exdgenos que conecten este territorio ais-
lado y dependiente con su entorno econémico. En contramedida, los agentes
foraneos se beneficiaran de la prospera economia local, tanto de sus productos
como también de la internacionalizacion de la isla como centro de intercambios.

Javier Luis Alvarez Santos

Los vinculos de la comunidad portuguesa en Canarias
con la América espanola

La presencia de foraneos en la corona de Castilla y sus posesiones ultramari-
nas ha sido un tema recurrente en la historiografia espanola desde los prime-
ros trabajos de Dominguez Ortiz. El interés que suscit6 para las economias
europeas la llegada de productos americanos y la apertura de este espacio re-
cién incorporado para los negocios de los mercaderes del Viejo Mundo para
colocar sus productos adquiridos de otras regiones precipit6 el asentamiento
en las principales plazas mercantiles de Castilla ~-fundamentalmente en Sevi-
lla y Madrid- de gentes foraneas al reino que, formando parte de una tupida
red mercantil, procuraron participar de este negocio que suponia el dindmico
eje economico del Atlantico.

En este espacio relacionante, tendra especial relevancia para la historio-
grafia la interpretacion juridica del término “extranjero’, tanto en el ambito
peninsular como en el ultramar castellano. Sin embargo, mas alla de la taxo-
nomia legal nos interesa profundizar en la percepcién que tienen de este indi-
viduo forastero en la sociedad en la que se asienta, los intereses de aquél en la
comunidad y su capacidad de integracion; asi como su aportacion al grupo*.

Para el caso de los moradores de las islas Canarias y la cohesion social
en este espacio insular durante el Antiguo Régimen, el trabajo realizado por
Fajardo Spinola (2009, pp. 173-198) se nos presenta como la unica herramien-

* A este respecto, la labor investigadora llevada a cabo por Herzog (2006, p. 291) acerca
de la visién que comparte la comunidad en relacién con sus propios miembros. A partir de sus
estudios sobre el concepto de vecindad y naturaleza, asevera que no se puede definir a ningiin
miembro de una comunidad sin interpretar la coyuntura. Cita: “En Castilla, Espafia y América,
la vecindad y la naturaleza dependian de la negociacion social y de un didlogo continuo entre
diferentes actores, grupos locales y servidores del rey”
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ta disponible para comprender las dindmicas intrinsecas de la organizacion
social. La complementariedad entre las Islas y los espacios circundantes es la
base sobre la que pivota el proceso de estructuracion social y la actitud de sus
miembros, guiada por los elementos rectores de la comunidad.

Es indudable que la poblacion portuguesa asentada en Canarias es una de
las comunidades foraneas mas relevantes en cuanto al nimero de individuos
se refiere. En proporcion, los portugueses ya eran mayoritarios frente a otros
extranjeros desde antes de la Union Ibérica, pero se acrecentaran gradualmente
hasta alcanzar su maximo esplendor durante el primer cuarto del siglo XVII
(Fajardo Spinola, 2004, pp. 310-320; Alvarez Santos, 2011). Este predominio es
consecuencia del establecimiento de redes socioecondmicas constituidas a los
margenes del Atlantico, haciendo que sus acciones en Canarias sean notables
y continuas en el tiempo. A su vez, la sociedad islefia permitira este nivel de in-
tegracion de la poblacion portuguesa por su cercania lingtiistica y cultural, pero
sobre todo para aprovechar las oportunidades de sus negocios y conexiones. No
se trata, por tanto, de un contingente hermético dedicado exclusivamente al co-
mercio exterior, sino que participan en todas las actividades productivas que se
desarrollan en la Isla, como agricultores, artesanos y mercaderes. También seran
miembros destacados de la sociedad, emparentando con la oligarquia terrate-
niente y ocupando cargos publicos, con el propésito de participar en el control
economico insular. Seran precisamente éstos, los que organicen y conciban los
intereses portugueses en la América espafola desde Canarias como plataforma
estratégica (Alvarez Santos, 2018, pp. 45-58).

Igualmente, nuestro anélisis insular debe ser comparado con otros terri-
torios castellanos de ultramar. Para el caso americano también existen muy
diversos trabajos sustentados en documentacion dispar. Algunos historiado-
res, como Drumond Braga (1995, pp. 247-253) y Serrano Mangas (1997, pp.
73-79) han analizado de manera general aspectos estadisticos acerca de la
emigracion portuguesa a la América espafiola. Alude Serrano Mangas (2001,
p- 19) ala informacion hecha por el cabildo de Santo Domingo al Rey en 1588
sobre la ingente cantidad de portugueses en Indias, “tantos en esta ciudad que
son ya mas que los naturales y tienen Tierra, quitando a los naturales lo que
con tanta razén les es debido [...] y lo propio acontece en Caracas, Cumana
y la Margarita”. Elevado niimero que se mantiene hasta la segregacion portu-
guesa. Cita el propio Serrano Mangas (2001, p. 11) que “los portugueses se
hallaban presentes en todos los rincones de las Indias de Castilla. Aparecen en
nimero considerable hasta en las guarniciones militares de las fortalezas mas
apartadas como las de Cuba, Santo Domingo y Puerto Rico”

Cabe destacar el trabajo de Maria da Graga Mateus Ventura (2005), que
constituye una de las principales fuentes para el conocimiento de la presencia
portuguesa en la América espafola, con especial relevancia para el virreinato de
Pert. De esta investigacion concluyo la historiadora que los principales lugares
de asentamiento en las Indias de Castilla de la comunidad lusa fueron, por este
orden, Cartagena, Lima, Buenos Aires y Potosi (Correa da Cunha 2011, p. 11).



Sullén Barreto (2014), en su investigacion sobre la presencia lusa en Lima,
recopild y sintetizo las dispares y heterogéneas informaciones cuantitativas
para el territorio americano. Este sucinto compendio ha permitido visionar de
una manera mas concisa la representatividad lusa en distintos espacios de la
América espafola.

La investigacion realizada por esta historiadora sucede a otros estudios
previos llevados a cabo para el virreinato de Peru. Hasta finales del siglo XX,
la historiografia habia empleado esencialmente la documentacién aportada
por la Inquisicién. Esta hacia hincapié en el origen judeoconverso de la mayor
parte de estos portugueses en América’. La utilizacion en exclusividad de este
tipo de fuente, siguiendo las palabras de la investigadora, habria distorsionado
la realidad sobre este colectivo. La documentacion inquisitorial habria inves-
tido al conjunto con la condicién de cristianos nuevos. A partir del andlisis
sistematizado de casi dos centenares de testamentos otorgados por portugue-
ses establecidos en la ciudad de Lima entre 1570 y 1680, Sullén Barreto matiza
la condicion religiosa de estos individuos. Ademds, su investigacion aporta
nuevos datos cuantitativos, mas proximos a nuestro estudio, al emplear docu-
mentacion de procedencia notarial.

En cuanto a la region de Buenos Aires, el estudio de la presencia portugue-
sa presenta un especial particularismo, al existir un registro de portugueses
para el afio 1643. Tras la sublevacion de Portugal, el gobernador de Rio de la
Plata presentd un bando del virrey Mancera, ordenando que todos los lusos
se presentasen para “[...] registrar y dar razon de sus nombres, apellidos, na-
turalezas, edades, oficios, estados, haciendas y familias, y del tiempo en que
adentraron en este puerto, y con qué licencia vinieron a él [...]”. La intencion
de este padron, justificaba el Gobernador, era prender las armas guardadas
por los lusitanos (Ceballos 2008, p. 300-317). Este censo presenta un total
de 172 portugueses para las ciudades de Buenos Aires, Santa Fe y Corrientes.
Esta documentacion, varias veces abordada por la historiografia®, ha permiti-
do consensuar que entre el 15 % y el 25 % de la poblacion de Buenos Aires tras
la Restauracion era de origen portugués.

La agencia portuguesa en el comercio canario-americano

Morales Padron, en su obra El comercio canario-americano publicada en 1955,
resaltaba la incursion de los portugueses en el comercio canario-americano
a través de la formula del contrabando. A este respecto, el Archipiélago pre-

> En 1976, Gonzalo de Reparaz publicé Os portugueses no Vice-reinado do Peru (Séculos
XVIeXVII).

¢ Al trabajo de Lafuente Machin de 1931 le han sucedido otras publicaciones. Mas recien-
temente Ceballos (2008, pp. 300-317) y Frias (2011) han abordado en sus estudios la presencia
lusa en la region bonaerense.

Redes transfronterizas

en un Atlantico dinamico:

la insercion de la agencia
portuguesa en América
espanola a través de Canarias
(1580-1640)

Javier Luis Alvarez Santos
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sentaba unas caracteristicas idoneas para burlar las imposiciones legales que
desde la Casa de la Contratacion pretendian establecer en el monopolio ame-
ricano. A tal efecto, era un recurso habitual para introducir mercancias en
Indias el simular averias, tormenta, persecucion enemiga, falta de viveres, etc.,
con la finalidad de entrar en los puertos para los cuales no tenian licencia ni
registro.

Uno de los mecanismos para eludir las trabas legales consistia en que los
barcos que partian de la Peninsula registrados a Canarias realmente tomaran
rumbo a América. En este sentido, sefiala Morales Padrén (1995, p. 280) que
“son los portugueses, sobre todo, quienes emplean esta tactica. Y al regreso
se ofrecen en flete a bajos precios, consiguiendo ser preferidos antes que los
navios esparioles’.

También podia ser que los marineros portugueses llegaran al Archipiélago
con sus embarcaciones, donde simulaban la venta del navio a los naturales
y continuaban hacia las Indias como capitanes del barco. Otras veces, con-
sistia en cargar mercancias consignadas para Canarias y, una vez en las islas,
dejaban solo parte del cargamento y con el resto proseguian rumbo al Nuevo
Mundo, estando prohibido exportar productos que no fueran propios del Ar-
chipiélago.

Eran muchas las maneras de burlar la legislacion sobre el comercio de Ca-
narias con América. Incluso, los navios que salian consignados del Archipiéla-
go con destino a Cabo Verde o a Brasil, navegaban en realidad hacia los puer-
tos indianos’. Otras veces, los navios que regresaban de Indias con destino
a Esparia llegaban a tocar los puertos portugueses con el objetivo de beneficiar
parte de la carga. Del mismo modo, barcos pesqueros del Algarve se acercaban
a los navios que volvian de América para pasar parte del cargamento.

Todo ello estaba prohibido. Sin embargo, en palabras Morales Padrén
(1995, p. 281), “los mismos canarios conculcaban las leyes utilizando barcos
portugueses para la exportacion y emigracion clandestina”. Asimismo, plantea
que los desequilibrios que se suceden en los mercados americanos vienen mo-
tivados en buena parte por el hecho de que navios portugueses, despachados
para Brasil, en lugar de llegar a los puertos brasilefios, fondeaban en Buenos
Aires®. Desde aqui, distribuiran sus mercancias hacia Potosi y Lima, perjudi-

7 Recordemos la existencia en Canarias de la figura de los Jueces de Registros. A éstos les
correspondia no solo el conocer en el despacho de las embarcaciones que salian de las Islas
o venian a cargar a ellas de la Peninsula, sino que incluso estaban en el deber de visitar a las
portuguesas que iban a Brasil y Cabo Verde, siempre que, al hacer escala en Canarias, dichos
funcionarios tuviesen informes que llevaban pasajeros sin licencia (Peraza de Ayala, 1977, p. 44).

A este respecto, el rey en 1602 remitié una serie de cédulas reales que prohibian el des-
embarque de portugueses —entre otros no castellanos— en Buenos Aires si no tenfan licencias.
Asimismo, también concedia cierta libertad para comerciar con los vecinos del Brasil a través de
permisos. La Corona atn prohibia el desembarque de pasajeros y el comercio de esclavos, pero
permitia durante seis afios que navios propios fuesen cargados anualmente a la América portu-
guesa y a Guinea, asi como a otras tierras vecinas de dominio castellano (Ceballos, 2013, p. 93).



cando los productos importados por las Flotas y acarreados a partir del istmo ~ Redes transfronterizas
de Panama (Morales Padrén, 1955, p. 287). fa"i:;‘e/::'i:':ﬁ: |§'23emr:§f’a

Para entender esta afluencia de mercancias ilegales a la América espafiola,  portuguesa en América
muchas de ellas en navios portugueses, Morales Padron (1955, p. 290) sefiala  espafiola a través de Canarias
que “en los primeros anos del siglo XVII salian anualmente de los puertos (1580-1640)
portugueses unos doscientos navios repletos de efectos ingleses, holandeses
y franceses, los cuales, a través de Brasil, llegaba a los mercados del Rio de la
Plata, Alto Perd, Lima, etc.”.

Cronoldgicamente es representativo que, como ya advirtiese este investi-
gador, este fraude tenia ya cierto peso antes de la Unidn Ibérica. De tal modo
insiste en que “en 1575 el monarca espaiiol pide que el embajador en Lisboa
solicite del rey portugués la extradicion, por asi decir, del navio y mercader
que haya arribado a las costas de su monarquia” Por el contrario, mientras
que la agregacion portuguesa a la Monarquia Hispanica no supuso el inicio
de esta red comercial circunatlantica, sino su intensificacion; la pérdida de
Portugal, Brasil, Guinea y Angola como mercados fue un duro golpe para la
exportacién canaria. A los puertos de estas regiones se llegd a remitir hasta
cien navios anuales, perdiéndose estos mercados para su absorcion (Morales
Padrdn, 1955, p. 190).

Javier Luis Alvarez Santos

El comercio con América desde Canarias en la red
transfronteriza portuguesa

El esquema planteado por Aguado de los Reyes (2005, p. 138) para analizar la
red mercantil portuguesa establecida entre Sevilla-Canarias y América® nos ha
permitido abordar la agencia de los portugueses asentados en las Islas en este
tejido atlantico. De la cata realizada en la documentacion notarial, las cartas
de fletamento otorgadas en Tenerife nos permiten enlazar los productos, las
personas y los mercados que participan en esta compleja red.

Es significativo que de los 38 acuerdos de fletamento consultados para este
periodo de la agregacion portuguesa a la Monarquia Hispanica que hacen refe-
rencia a los negocios de portugueses desde Canarias con la América espanola,
todos, salvo dos, se contratan a partir de siglo XVII. Ademas, cargan en su ma-
yoria vinos en las Islas. Este predominio de fletes desde comienzos del siglo XVII
coincide cronoldgicamente con el auge de la exportacion de caldos canarios.

Estos contratos solian ser por una cantidad que podia oscilar entre las
8 y 55 pipas de vino, aunque lo més frecuente es que el flete fuese por una

° Segun este autor, para analizar esta red habria que responder a cuatro cuestiones: 1) com-
probar la existencia efectiva de dicha red; 2) en caso de respuesta positiva, establecer las lineas
basicas que la componian; 3) determinar las funciones de cada uno de los centros componentes
de la misma; 4) y, finalmente, llegar a conocer si existieron gradaciones de importancia dentro
de la red, es decir, aclarar quién actué como centro y quiénes como periferia de la misma.
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veintena'’. No obstante, también es habitual que el fletamento se hiciera en
compania. En este tipo de casos, el conjunto de pipas embarcadas era mayor,
pudiendo llegar casi a los dos centenares. En cuanto al valor de la carga, es
considerablemente variable, oscilando entre los 330 y los 590 reales por pipa.
Sin embargo, esta fluctuacion dependia del derrotero que tomaran las embar-
caciones con los caldos canarios. No todos los navios estudiados que salian
para Indias desde Canarias realizaban este recorrido sin escalas, ya que, como
hemos sefialado, podian recalar previamente en los territorios lusos africanos.
En el caso de que los barcos viajaran directamente a Indias el precio medio
del flete era de 393 reales por pipa. Mientras que, si arribaban previamente en
Guinea o Angola, el valor podia ascender hasta un 23,5 %"

Este ultimo modelo de fletamento nos indica que, aunque la empresa
mercantil tuviera como objetivo dltimo el trato con las plazas americanas,
en ocasiones los caldos canarios podian ser intercambiados previamente por
esclavos en los mercados africanos para continuar posteriormente hacia las
Indias. Finalmente, este beneficio obtenido por el trafico en América, directa
o indirectamente, de los vinos canarios sera registrado para Esparia desde el
Nuevo Mundo.

De Canarias a América: el destino

En la documentacién notarial consultada de tipo mercantil —principalmente fle-
tes, poderes, letras y finiquitos— un 30 % se refiere al continente americano con
el término genérico de “Indias”. No obstante, podemos establecer cuales son las
principales regiones con las que trataban los portugueses desde Canarias.

En este sentido, La Habana (16,6 %) asume el papel preponderante como
puerto receptivo del comercio luso en América desde finales del siglo XVT,
aumentando considerablemente durante las primeras décadas del siglo XVIL.
Con las ordenanzas de 1591 y, sobre todo, de 1612 se obligaba a la navegacion
en conserva con la Flota a los barcos insulares, teniendo La Habana como
destino en Nueva Espana. Como sefiala Morales Padron, la isla de Cuba era
uno de los territorios que mas vinos canarios demandaba en América'. Luis
Lorenzo, luso-descendiente, comerciante y regidor de la isla de Tenerife se es-

10 La media se situa en 23 pipas. Sin embargo, la moda baja hasta las 20.

' Ejemplo de este tipo de acuerdo es el que suscribe el maestre Francisco Ribero, vecino de
Lisboa, para fletar su navio surto en la isla de La Gomera a Luis Lorenzo, luso-descendiente y re-
sidente en Tenerife. En este acuerdo se estipulaba que en la embarcacidn se cargarian ocho pipas
de vino, a precio cada una de 590 reales, para ser intercambiadas por esclavos en Cacheu, los
cuales serian llevados a Nueva Espana. Finalmente, el montante de este negocio iria consignado
a Luis Lorenzo o a un agente suyo en Sevilla. (AHPSCT, leg. 378, f°14).

2 Morales Padrén (1955, p. 184) advierte que, en el aio 1611, dentro del enfrentamiento
canario-sevillano, los islefios alertaron al monarca que Santo Domingo necesitaba unas 4.000
pipas de vino; Puerto Rico 3.000; Jamaica 1.000 y La Habana 6.000.



tableci6 entre 1603-1604 en La Habana como agente de esta red. Alli recibi,  Redes transfronterizas

~ . . ; s en un Atlantico dinamico:
en nombre de su padre y su cuiiado, las pipas de vino que le habian remitido | % corcion de 1a agencia
desde Tenerife (AHPSCT, leg. 2082, f°732.). Aunque su estancia fue corta, los  portuguesa en América
lazos que estableci6 en Indias fueron fundamentales para los negocios pos- ~ espafiola a través de Canarias
teriores de su familia. Tiempo después, en 1620, afirmaba que desde hacia (1580-1640)
muchos afios habia tenido correspondencia con el capitan Alonso Ferrera,
regidor y receptor de penas pecuarias de la ciudad de La Habana, a quien le
habia enviado algunas cargazones de frutos desde Tenerife. A su vez, Alonso le
habia remitido dinero, plata y otras mercadurias y frutos de las Indias a Casti-
lla (AHPSCT, leg. 1538, £°806.).

Por tanto, los principales puertos a los que se dirigian estas expediciones
eran La Habana en las Antillas, Cartagena en Tierra Firme (10 %) y Vera-
cruz en Nueva Espafia (6,6 %). Sin embargo, si analizamos las regiones en
su conjunto, veremos que este comercio estaba mucho mas equilibrado. Asi,
las Antillas serian el principal mercado, con un 38 % del trafico, siendo este
volumen similar al de Nueva Espaiia (33,3 %) y algo superior al de Tierra Fir-
me (23,8 %). Fuera de este ambito estaria América del Sur, representada con
menos del 5 % de los intercambios.

No obstante, aunque estos sean los puertos con los que se comercia en
América, éste no era el fin del negocio en las Indias. Habitualmente los fleta-
mentos de mercancias iban registrados a diversos agentes asentados en distin-
tas plazas americanas, quienes se encargaron posteriormente de registrar estos
beneficios en la Flota a Sevilla.

Asi, en 1618, Bernardo Brago, vecino de Sevilla, y Antonio Alvarez Suarez,
vecino de Lisboa, fletaron su embarcacion para cargar vinos canarios a Nueva
Espafia, previo paso por Africa, con la condicién de que el beneficio de lo
procedido debia ser entregado en Nueva Espafia a Andrés de Acosta y, en su
ausencia, a Clemente de Vazquez, y por la de ambos, a Cristébal de Bonilla,
moradores en la ciudad de México. En caso de que fueran a la ciudad de Car-
tagena, pagarian al capitan Jorge Fernandez o a Duarte de Leén Marquez, y en
la ausencia de ambos, a Jorge Gramajo, residente en la dicha ciudad. Mientras
que, si llegaban a La Habana, pagarian a las personas que tuviesen alli su po-
der. Finalmente, si no hubiese personas autorizadas, registrarian lo procedido
en barras de oro y plata en la Flota de Indias. En ausencia de éstos, los traerian
a Sevilla o Lisboa en el navio que cualquiera de ellos embarcase. Todo lo cual
estaria consignado a Diego y Jorge Coronel, vecinos de Lisboa, y en ausencia
de éstos, a Gaspar Ramallo, vecino de Sevilla (AHPSCT, leg. 1536, £°416v.).

Javier Luis Alvarez Santos

Los miembros de la red

Frecuentemente el contrato de los fletes se podia realizar formando una com-
paiia. En este caso, no todos los componentes tenian que ser oriundos de
Portugal. Asi, el capitan Tomas Pereira de Castro, de origen luso y asentado
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en Tenerife, contraté un flete para cargar vinos canarios a Tierra Firme en el
aflo 1622 junto con Francisco Ruano de Velazco, Miguel Fernandez y Diego de
Argumedo, vecinos de Tenerife (AHPSCT, leg. 1540, °192.). Sin embargo, que
no tuviesen el mismo origen, como ya hemos demostrado, no es indicativo de
que no participasen en esta misma red comercial atlantica. Este es el caso de
Diego de Argumedo, recaudador mayor de las rentas reales. Tres afios después
de que acordasen el flete anteriormente referido, el propio Tomas Pereira de
Castro otorgaba un poder al recaudador para que cobrase todas las partidas
que a su nombre llegasen de la Flota de Indias. Para tal efecto, deleg6 dicho
poder en uno de sus agentes en Sevilla, Juan Bautista de Mena (AHPSCT, leg.
1543, f2158v.).

Un ejemplo mas claro de esta red mercantil, de predominio portugués,
que se establece entre los puertos peninsulares de Lisboa y Sevilla, Canarias
y América lo encontramos en la compania constituida para cargar 180 pipas
de vino desde Tenerife a Cartagena entre el capitan Antonio Fernandez Dayla,
residente en la Isla, Francisco de Payba, vecino de Lisboa y Diego de Payba,
vecino de Sevilla (AHPSCT, leg. 1539, f°. 538.). Sobre este ultimo, como indica
Collado Villalta (1979, p. 182), se trataba de un mercader portugués, cuyas
actividades, al igual que otros lusos avecindados en Sevilla, estan circunscritas
al trafico indiano “pero contribuyendo como asentistas en relacion la escasa
fuente de financiacion de la Carrera de Indias y muy vinculados a la misma
practicando, de hecho, una doble vertiente mercantil y financiera pero com-
plementarias”

El mismo autor (Collado Villalta,1979, p. 189) reconocia la relevancia de
esta tupida red de portugueses, en su mayoria marranos, establecida entre: Se-
villa como sede del monopolio; Lisboa como complemento econémico; Ma-
drid donde los grandes asentistas presionan al rey; y América con los agentes
ya avecindados.

Establecidos en estos cuatro puntos, la comunidad de mercaderes portu-
gueses pudo llegar a tener cierto control sobre el comercio americano, tanto
en su legislacion como en la propia actividad mercantil. No obstante, Canarias
también jugd un papel decisivo en este trafico indiano en manos portuguesas
como hemos venido exponiendo. Por un lado, los propios agentes lusos asen-
tados en el Archipiélago participaron directamente en el comercio america-
no. Por otro, como ya apuntara Vila Vilar (1973, p. 573), desde los primeros
momentos del funcionamiento de los asientos se permitio la entrada de por-
tugueses en las Indias. Algunos de ellos, haciendo escala previa en Canarias.

Por otro lado, no podemos desligar esta red del circuito africano. Es sig-
nificativo que el 38,5 % de los fletes consultados especifiquen que, antes de ir
a Indias, el navio contratado pasard primeramente por Angola o Guinea para
luego continuar su derrotero hacia el Nuevo Mundo. Es decir, un alto porcentaje
de los navios que pasan de Canarias a América realizaban una primera escala en
Africa para comerciar los vinos islefios a cambio de esclavos que vendfan luego
en Indias y, cuyo beneficio, seria remitido en los galeones hacia Espafa.



Por tanto, observamos que el trfico canario-americano, desde los intereses ~ Redes transfronterizas
. . . s . . en un Atlantico dinamico:

portugueses, va mds alld de este derrotero unilateral, integrandose en un sistema % corcion de Ia agencia
mercantil mucho mas amplio como pudiera ser el espacio atlantico. Asilo debié  portuguesa en América
entender Tomas Pereira de Castro. En el afio 1618, este portugués otorgé un po- ~ espafiolaa través de Canarias
der a su cufiado, vecino de Lisboa, para que cobrase cualquier cantidad de oro, (1580-1640)
plata, azucares, sedas y otras cualesquier cosas y mercadurias que le pertenecian
tanto en el reino de Portugal como en Espana, asi como la carga que viniesen
a su nombre del Brasil e Indias (AHPSCT, leg. 1536, f°383v.).

Como vemos, en esta ruta comercial también intervienen los mercados
brasilefios a través del trafico de esclavos. Ejemplo de ello es la liquidacion en
Tenerife por parte de Gaspar de Acuiia de la venta realizada en Brasil de dos
esclavos adquiridos por su sobrino, residente en Pernambuco, para venderlos
en las Indias (AHPSCT, leg. 478, £°561v.).

Este trato circunatlantico desde Canarias es probable que fuese mas inten-
so de lo que se ha venido suponiendo hasta ahora y que haya que interpretar
este circuito canario-americano desde otras perspectivas que integren los di-
versos subsistemas que alimentan a este gran comercio americano. El caso del
carpintero de ribera Baltasar de Acosta es un reflejo de esta realidad. En su
informacion de Solteria indicaba que era natural de Oporto, pero que marché
a la isla de Madeira a cargar vinos. De ahi parti6 hacia Rio de Janeiro, para
luego pasar a Rio de la Plata y a Angola. Mas tarde, pretendi6 ir a Cartagena,
pero fue apresado por un navio flamenco que lo trasladé a Zelanda y de alli
a Sevilla, para regresar de nuevo a Indias. Finalmente regresé a la ciudad his-
palense, y de ahi a Canarias".

Efectivamente, los portugueses miembros de esta ruta americana no soélo
eran los grandes mercaderes de origen luso asentados en la Isla como los her-
manos Tomas y Diego Pereira o Luis y Andrés Lorenzo. Un ejemplo de la
simbiosis llevada a cabo entre esta comunidad y la sociedad insular es el hecho
de que otros compatriotas participasen de distinta forma en esta red, como el
citado carpintero, pero también un importante niumero de marineros con sus
embarcaciones portuguesas, como sefialaba Morales Padron.

Ademas, los vinculos que construyeron los portugueses en Canarias se
trasplantaron a Indias en la medida en que los propios insulares trataban con
América, no sdlo a través de la creacion de companias para fletar navios, sino
también para mantener cualquier otro tipo de contactos. De esta manera, en
1620, el capitan Luis Lorenzo otorgaba poderes a dos naturales de Tenerife,
vecinos en el Peru, para que cobrasen cualquier cantidad de oro, plata y dinero
que le debia otro paisano por varias cuentas y escrituras pendientes (AHPSCT,
leg. 1539, £°661v.).

Por ultimo, la Restauracion en 1640 no supuso un cambio tan brusco en
los negocios de los agentes lusos asentados en Tenerife con la América espafio-
la, como sucedié con los mercados portugueses. Aun en 1680, mercaderes de

Javier Luis Alvarez Santos

3 AHDSCLL, Fondo Histérico Diocesano, Informaciones de Solterias y Viudedades, 1622, leg. 1.
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origen luso, como los hermanos Tomds y Diego Pereira de Castro o Cristobal
Salazar de Frias, cargaron de pipas varias embarcaciones con destino a Carta-
gena. Sin embargo, es muy probable que el volumen en el negocio ya no fuera
el mismo que en épocas pasadas. El comercio con Portugal y sus colonias es-
taba ya prohibido y, principalmente, las Actas y Leyes de Navegacion inglesas
cerraron las puertas a la exportacion a los mercados britanicos de los caldos
canarios en favor de los portugueses.

Conclusiones

A partir del estudio de la interaccién del territorio insular con el entorno por-
tugués desde una perspectiva transfronteriza y relacionante, inferimos que
este entramado de relaciones en el Atlantico era mucho mas vasto y complejo
de lo que crefamos. Por un lado, diferentes agentes portugueses en Tenerife
intervinieron simultaneamente en distintos circuitos, siendo estos individuos
el nexo entre las diversas redes. Por otro lado, también multiples subcircuitos
se entrecruzaron, formando un gran sistema atlantico. Este sistema de relacio-
nes, mas que bipolar era multipolar y transfronterizo.

En este contexto, Canarias fue uno de los vértices del espacio atlantico vy,
desde su posicion privilegiada, establecieron nexos con otras regiones circun-
dantes, lo que permiti6 integrar una economia local en los grandes circuitos
atlanticos. Esta relacion cisatlantica entre el espacio insular y su entorno fa-
vorecio el establecimiento de agentes no castellanos a las Islas para tratar con
América, como fue el caso de nuestro sujeto de estudio.

Aunque la impronta portuguesa predomine en estas relaciones que se ar-
ticularon con o desde Canarias, la verdadera funcién de estos agentes lusos
era ser el vinculo de union entre este espacio intratlantico con los distintos
espacios circundantes, empleando para ello sus contactos tanto en las Islas
como en otras plazas. En definitiva, en estas redes en las que se integra el
Archipiélago se yuxtaponen intereses insulares y portugueses, haciendo de las
necesidades ajenas las suyas propias. Este analisis a nivel local es el reflejo de
la complejidad y cantidad de relaciones, circuitos y contactos que se constru-
yeron y entrelazaron en el Atlantico.
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